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Dotyczy: Optat za badania techniczne pojazdow i niesprawiedliwych kar dla diagnostow
samochodowych

Szanowni Panstwo

Uprzejmie informujemy, iz od wielu lat prowadzimy dziatalnos¢ doradczg na rzecz stacji
kontroli pojazdéw w ramach ktérej wielokrotnie zgtaszaliSmy uwagi i sugestie bezposrednio stronie
rzagdowej w zakresie tworzonych projektdw norm prawnych i aktow wykonawczych, ktére odnosza
sie do systemu zwigzanego z przeprowadzaniem badan technicznych pojazdéw w Polsce przez
stacje kontroli pojazdéw. W ramach naszej dziatalnosci doradzamy diagnostom samochodowym,
wiascicielom stacji kontroli pojazdéw oraz urzednikom organdw samorzgdowych. Prowadzona
przez nas dziatalnos¢ doradcza zmierza do tworzenia prostych i czytelnych przepiséw zwigzanych
z przeprowadzaniem badan technicznych pojazdéw i w tej materii opracowujemy konkretne
stanowiska i opinie z wykorzystaniem kadry doswiadczonych fachowcéw. Jesli dostrzegamy
nieprawidfowosci wynikajgce z tworzonych norm prawnych, ktére czesto wskazujg sami diagnosci
lub wtasciciele stacji diagnostycznych to zgtaszamy je stronie rzgdowej, aby eliminowac z obrotu
prawnego przepisy, ktére moga by¢ dowolnie interpretowane.

Przedstawiamy zatem jeden z wielu probleméw — zwigzany jest on z brakiem zmiany optat za
przeprowadzane badania techniczne pojazdéw.

Od wielu lat wskazujemy stronie rzagdowej na pilng potrzebe przeprowadzenia nowelizacji
cen okre$lonych w tabeli optat zatacznika nr 1 do rozporzadzenia z dnia 29.09.2004 r. (Dz. U. z 2004
r., Nr 223, poz. 2261 z pdzn. zm.), ktére od prawie 20 lat nie byty aktualizowane. Nadmieniamy, ze z
catego kraju naptywaty do naszego Stowarzyszenia wnioski od podmiotéw prowadzacych stacje
kontroli pojazdéow, ktére przekazalismy Panu Premierowi wraz z petycjg z dnia 12.03.2020 r.
o podjecie inicjatywy prawodawczej zmierzajacej do urealnienia juz wéwczas archaicznych cen o co
najmniej 100%. Sktadajac naszg petycje wskazywalismy takze, iz podwyziszenie optat za
przeprowadzanie badan technicznych pojazdéw korzystnie wptynie na finanse prowadzonej
dziatalnosci w stacjach kontroli pojazdéw zlokalizowanych na terenie catego kraju. Wystgpi tez
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zwiekszenie wptywoéw do budzetu Panstwa poprzez ptacenie wyzszych podatkéw. Bedzie wiec
stanowito to pogodzenie interesdw wszystkich zainteresowanych: obywatelom zapewni dostep do
przeprowadzenia badan bez okresu zbednego oczekiwania w kolejkach (co jest niewykluczone przy
koniecznosci zamkniecia czesci stacji), przedsiebiorcom pozwoli utrzymac zaktady pracy, a Skarbowi
Panstwa dostarczy dodatkowych dochodéw w postaci podatkéw od prowadzacych stacje.
Proponowalismy rdéwniez, aby wysoko$¢ stawek opatrzyé mechanizmem indeksowania np.
wskaznikiem inflacji lub wskaznikiem przyrostu minimalnego wynagrodzenia. Dzieki takiemu
zabiegowi zostataby utrzymana prawidtowa relacja pomiedzy przepisami, a przedmiotem regulacji,
co doprowadzi do pozytywnych skutkéw funkcjonowania stacji kontroli pojazdéw. Optymalizacja
normy prawnej poprzez wprowadzenie poprawki oszczedzitaby koniecznos¢ czestych ingerencji
prawodawczych. Istotnym jest, iz pochodzacy sprzed ponad 19 lat cennik nigdy nie byt szacowany,
pomimo delegacji ustawowej wynikajacej z art. 84a ust. 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2023 r. poz. 1047 z pdin. zm.) wskazujgcej, iz Minister wiasciwy ds. transportu okresli w drodze
rozporzadzenia m.in. wysokos¢ optat za przeprowadzenie badan technicznych pojazdéw
z uwzglednieniem kosztéw wykonywania badan technicznych. Niestety, koszty wykonywanych
badan technicznych nie byty i nie s3 od wielu lat szacowane, takze w przypadku wprowadzania do
obiegu prawnego nowych badan technicznych pojazdow.

Argumenty przemawiajgce za zmiang cen sg oczywiste: zupetnie inne realia gospodarcze
byty w 2004 roku niz dzis. Przez 19 lat podrozato wszystko m. in. ceny m.in. gazu, energii
elektrycznej, wody, kanalizacji, wynajmu pomieszczen, rat kredytowych oraz innych pochodnych
zwigzanych z generowaniem wytgcznie kosztow wraz z podwyzszeniem podatku VAT z 22% do 23%.
Kolejnym istotnym parametrem odzwierciedlajgcym koszty ponoszone przez wtascicieli stacji
kontroli pojazdéw jest ptaca minimalna, ktéra w 2004 roku wynosita 824 zt brutto, czyli 2776 z
mniej niz obecnie — nalezy w tym miejscu wskazag, iz art. 83a ust. 3 pkt 6 ustawy Prawo o ruchu
drogowym wskazuje, ze aby uzyska¢ wpis do rejestru podmiotdw prowadzgacych SKP nalezy
zatrudniaé¢ diagnostéw (mozina domniemywaé, iz przepis nakazuje zatrudnienie przynajmniej
dwdch osdb). Ponadto optata za przeprowadzenie okresowego badania technicznego samochodu
osobowego kategorii M1 stanowita w 2004 roku 11,9 % minimalnego wynagrodzenia,
a aktualnie jest to zaledwie 2,71% - od 2024 roku bedzie to zaledwie 2,31% minimalnego
wynagrodzenia. Postugujac sie wskazanymi zaleznosSciami obecnie optata za okresowe badanie
techniczne samochodu osobowego kategorii M1 wynositaby 428 zt (3600 x 11,9 %), natomiast od
stycznia 2024 roku 505 zt (4242 x 11,9%). Poswiecony czas na wykonanie wszelkich czynnosci
wchodzacych w zakres réznych badan technicznych pojazdéw oraz wykorzystywane przez
diagnostéw samochodowych drogie urzgdzenia stuzgce podczas ich przeprowadzania generuja
znacznie wieksze koszty niz ponad 19 lat temu, a wtasciciele stacji kontroli pojazddw, ktdrzy musieli
zainwestowaé setki tysiecy ztotych nie spodziewali sie, iz optaty za przeprowadzanie badan
technicznych zostang zamrozone na tak dtugi okres czasu. Natomiast na podmiotach prowadzacych
stacje kontroli pojazdéw naktadane sg dodatkowe obowigzki zwigzane z zakupem nowych urzadzen
lub ich naprawami — réwniez przez okres niemal 20 ostatnich lat zwiekszyty sie czynnosci
kontrolne, ktore diagnosta jest zobligowany przeprowadzi¢, aby badanie techniczne
przeprowadzone zostato w zgodzie z przepisami. Czeste nowelizacje przepiséw powoduj3
zwiekszanie kosztéw prowadzenia dziatalnosci. Bardzo czesto sami kierowcy i wiasciciele pojazdéow
nie dowierzajg, ze koszt przeprowadzania badan technicznych pojazddw jest niezmienny od tak
dtugiego czasu.

Po ztozonej przez nas petycji kolejne podmioty w Polsce sktadaty swoje petycje (do
Prezydenta RP, Premiera RP, Marszatka Sejmu), interweniowat réwniez Rzecznik Praw
Obywatelskich oraz Postowie, ktorzy sktadali interpelacje w przedmiotowej sprawie — np. nr 2299 w
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sprawie wysokosSci optat za badania techniczne pojazddéw, nr 24117 w sprawie kosztéw
wykonywania badan w stacji kontroli pojazdéw, nr 28483 w sprawie wysokosci opfat za badania
techniczne pojazdéw, nr 41519 w sprawie podwyziszenia optat za przeglady techniczne
prowadzone przez stacje kontroli pojazdéw. Wszystkie jednak starania konczyty sie fiaskiem —
argumentem strony rzagdowej, aby cennika nie zmienia¢ byty m.in. nastepujace: zwiekszona liczba
pojazdéw rejestrowanych w Polsce, otwieranie nowych stacji kontroli pojazdéw oraz brak petnego
wdrozenia przepisdw unijnych.

Potwierdzeniem sg wnioski wynikajgce z opinii prawnej Biura Analiz Sejmowych z dnia 19
maja 2023 r. dotyczgcej petycji nr BKSP-144-1X-683/23 w sprawie wprowadzenia zmian do
rzgdowego projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektdorych innych
ustaw (druk nr 2540) w zakresie delegacji ustawowej dotyczgcej badan technicznych pojazddw.
Przedmiotowa opinia prawna zostata wydana po ztozonej Petycji opisujgcej zaleznosci wynikajgce
ze stosowania przepisow przez p. Grzegorza Krzemienieckiego dotyczacej pobierania opfat
w stacjach kontroli pojazdéw i zawiera ona np. nastepujgcy wniosek: ,,W przedfozonej petycji
postuluje sie wprowadzenie poprawki w projekcie ustawy bedgcym aktualnie przedmiotem prac
Sejmu. Poprawka ta miataby skutkowac¢ wprowadzeniem w przepisach ustawowych swego rodzaju
klauzuli waloryzacyjnej, ktdra obligowataby wtasciwego ministra do aktualizowania wysokosci
optfat za przeprowadzanie badan technicznych pojazdow, okreslanych w wydawanym przez niego
rozporzgdzeniu. Co do zasady wprowadzenie we wskazanych przepisach ustawowych klauzuli
waloryzacyjnej miesci sie w zakresie swobody legislacyjnej prawodawcy.”

Kolejna sprawa dotyczaca absurdalnego karania diagnostéw samochodowych.

Obecnie pomagamy wielu diagnostom w Polsce, ktdrzy popetniajg czasami rézne drobne btedy
i majg wszczete postepowanie administracyjne w przedmiocie cofniecia uprawnien diagnosty
samochodowego. W biezgcych sprawach wykorzystujemy fakt, iz Trybunat Konstytucyjny prowadzi
sprawe (postepowanie SK 17/23) i rozstrzygnie, czy przepis, na podstawie ktérego diagnosci majg
cofane uprawnienia (tj. art. 84 ust. 3 pkt 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym) jest zgodny
z Konstytucjg RP. Istotnym rowniez jest, iz Rzecznik Praw Obywatelskich zgtosit sie do udziatu w
postepowaniu przed Trybunatem Konstytucyjnym i wyrazit swoje stanowisko. Zawsze na rdznych
spotkaniach (w tym na komisjach sejmowych) podkreslalismy, ze zasady cofania uprawnien
diagnostom samochodowym s3g niesprawiedliwe i wrecz oderwane od rzeczywistosci i realidow.
Niesprawiedliwym jest, aby pozbawia¢ diagnostow samochodowych uprawnien zawodowych na
okres az 5 lat w przypadku stwierdzenia choéby najmniejszego i drobnego uchybienia podczas
wykonywania swoich codziennych obowigzkdw, ktére nie ma zadnego wptywu na bezpieczernstwo
ruchu drogowego - od wielu lat tej samej karze podlegajg nieuczciwi diagnosci samochodowi,
ktorzy np. ,rzekomo” przeprowadzajg badania techniczne przedtuzajgc dopuszczenie pojazdu do
ruchu drogowego pomimo braku pojazdu na badaniu technicznym. Zdarzajg sie sytuacje, iz
urzednik rejestrujgcy pojazd wpisze do dowodu rejestracyjnego btednie jedng litere w numerze
identyfikacyjnym VIN nie ponoszgc konsekwencji, a diagnosta, ktory nie wykryje tego btedu na
badaniu technicznym moze otrzymac¢ decyzje o cofnieciu uprawnien. Analiza nie tylko ponizszych
wyrokoéw jedynie potwierdza nasz przekaz:

v" wyrok WSA w Kielcach z dnia 14.11.2018 r. - sygnatura: 1l SA/Ke 630/18,
v" wyrok NSA z 12.08.2021 r. - sygnatura: || GSK 1391/18,

v" wyrok WSA w Krakowie z dnia 15.10.2021 r. - sygnatura: Ill SA/Kr 400/21,
v" wyrok NSA z 05.04.2022 r. - sygnatura: |l GSK 1821/18.

Dziatalno$¢ doradcza na rzecz Stacji Kontroli Pojazdéw / www.klubdiagnosty.pl
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Mozna zatem zadac¢ bardzo proste pytanie: Dlaczego diagnosta samochodowy ma tracic
uprawnienia na okres 5 lat, gdy w ferworze wykonywanych czynnosci i tysiecy prawidtowo
przeprowadzanych badan technicznych JEDEN raz zdarzy sie sytuacja, iz popetni drobny btad lub
nie dostrzeze rozbieznosci w numerze identyfikacyjnym VIN pomiedzy numerem nabitym na
pojezdzie a numerem znajdujgcym sie w dowodzie rejestracyjnym? Karany jest wowczas tak
naprawde nie tylko diagnosta, ale rowniez cata jego rodzina - niepotrzebny pracownik bez
uprawnien moze zostaé¢ zwolniony przez pracodawce. Obecnie na cofniecie uprawnie moze by¢
narazony diagnosta samochodowy, ktéry przeprowadzi okresowe badanie techniczne samochodu
osobowego w sposdb ,prawie” idealny, lecz zapomni jedynie wyregulowacé ci$nienia w ogumieniu
pojazdu — obowigzek taki wynika z metody badania technicznego wskazanego w przedmiocie
i zakresie badania nr. 5.3.2.1 zatgcznika nr. 1 do rozporzadzenia w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentdéw stosowanych przy tych
badaniach (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 776 z pdzn. zm.). Uwazamy, iz przepisy dotyczace
cofania uprawnien diagnostom samochodowym od wielu lat sg zbyt restrykcyjne — jest wiele
innych zawoddéw wskazanych w réznych przepisach, gdzie drobne btedy nie sg karane cofnieciem
uprawnien zawodowych, lecz wystepuje tzw. gradacja kar. Jestesmy przekonani, ze wszyscy
diagnosci samochodowi w Polsce czekajg na moment, kiedy popetnione drobne btedy, ktére nie
zagrazajg bezpieczenstwu ruchu drogowego, nie bedg skutkowaty surowg karg pozbawienia
uprawnien zawodowych na okres 5 lat.

Naszym zdaniem wprowadzenie zmian przepisOw zwigzanych z cennikiem w stacjach
diagnostycznych i karaniem diagnostéw samochodowych nie jest zbyt bardzo skomplikowanym
procesem legislacyjnym, nie wigze sie z dtugim procedowaniem, a nowelizacje przepiséw nie
wymagajg wdrazania przepisdw unijnych. Przedstawione sprawy nowelizacji optat i karania
diagnostéw mogg by¢ wprowadzone w przepisach ustawowych w zakresie swobody legislacyjnej
prawodawcy, lecz od wielu lat s3 marginalizowane.

Reasumujac, prosimy Panstwa, o podjecie szybkiej i skutecznej reakcji w przedmiotowych
sprawach. Jezeli zostang podjete przez Panstwa jakiekolwiek dziatania zwigzane ze zmiana
archaicznego cennika i zmiang sposobu karania diagnostéw samochodowych — prosze nas
poinformowacé o sposobie realizacji rozwigzania przedstawionych spraw. Jestesmy takze gotowi
aktywnie uczestniczy¢ w pracach zmierzajgcych do tworzenia pozytywnych zmian w systemie
badan technicznych pojazddw.

Z powazaniem

Wiceprezes Zarzadu
Oddziatu SITK RP w-Krodnie—-

/G"’ N eyl =
] mgr inz. Artur Solata
/ Koordynator ds. SKP
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SITK/SKP-45/2024

Pan Pawet Gancarz - Podsekretarz Stanu
Ministerstwo Infrastruktury

ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

Szanowny Panie Ministrze,

Uprzejmie informujemy, iz tabela opfat za badania techniczne pojazdéw okreslona w zatgczniku

nr 1 do rozporzadzenia z dnia 29.09.2004 r. (Dz. U. z 2004 r., Nr 223, poz. 2261 z pdzn. zm.), powinna
zgodnie z 84a ust. 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047 z pdin. zm.)

uwzglednia¢ koszty wykonywania badan technicznych. Posiadane przez nas obecnie informacje nie

dajg nam Zzadnych podstaw do twierdzenia, iz pomimo takiego obowigzku, w celu obiektywnego

ustalenia adekwatnej ceny badan technicznych pojazdéw, kiedykolwiek do tej pory wykonano

szczegbtowq analize uwzgledniajgca wszelkie sktadowe, ktdre powinny ztozy¢ sie na koncowgq cene tzw.

»przegladdéw rejestracyjnych”. Wartos¢ ta powinna zawieraé¢ m.in.:

v

v

wynagrodzenie diagnosty samochodowego,

koszty energii elektrycznej koniecznej zaréwno do zasilania samych urzadzen wykorzystywanych
w trakcie badania technicznego pojazdu, do oswietlenia wewnetrznego i zewnetrznego SKP oraz do
zasilania urzadzen biurowych,

koszty ogrzewania, ktére wynikajg z wynikajgcego z zapiséw Kodeksu Pracy wymagajgce utrzymania
temperatury nie nizszej, niz 14 stopni Celsjusza w hali, w ktérej wykonywane sg badania pojazdéw -
nalezy zwrdci¢ uwage, ze jest ona otwierana i wietrzona, co drastycznie zwtaszcza w okresie
zimowym obniza temperature za kazdym razem, gdy pojazd do niej wjezdza i jg opuszcza,

koszt obligatoryjnych okresowych przegladdw i legalizacji urzagdzen wykorzystywanych przez SKP,
koszty koniecznych napraw i serwiséw urzadzen, w ktére wyposazone sg SKP,

koszt zakupu nowych lub modernizacji posiadanych urzadzen w przypadku ustawowych zmian
zakresu lub sposobu przeprowadzania badan technicznych,

koszt podatkéw lokalnych, ktére wynikajg ze okreslonej specyfiki dziatalnosci, wymagajac
zagospodarowanie przynajmniej pewnej okreslonej powierzchni,

koszty materiatéw biurowych niezbednych do wykonania badan,

pozostate koszty.
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Zadnym merytorycznym argumentem sg wypowiedzi odnoszace sie do liczby funkcjonujacych
i otwieranych w Polsce stacji kontroli pojazdéw (bowiem nawet nie ma zadnego wiarygodnego rejestru
wskazujgcego na aktualng liczbe faktycznie dziatajgcych SKP - jest tylko prowadzony przez TDT rejestr
poswiadczen do wykonywania badan technicznych, ktére wydawane sg na 5 lat), ani znacznie zawyzona
w rejestrze CEPIK liczba pojazdéw podlegajgcych badaniom technicznym — wg ogdlnodostepnych
informacji réznica pomiedzy ilo$cig pojazdéw zamieszczonych w CEPiK a stanem faktycznym siega kilku
milionéw. Ponadto, wiele podmiotéw decyduje sie na otworzenie stacji diagnostycznych skuszonych
mozliwoscig pozyskania zewnetrznych nisko - lub nieoprocentowanych zrédet finansowania (np. ze
srodkéw unijnych), a niektére funkcjonujgce stacje ulegajg zmianom przeksztatceniowym (np. zmiana
wiasciciela, podziat przedsiebiorstwa, itp.). Dlatego zadna z tych wartosci nie powinna by¢ brana pod
uwage w kontekscie zasadnosci zmian przepisow w przedmiotowej sprawie.

Natomiast wyliczenie i sposdéb aktualizacji wysokosci optat za przeprowadzanie badan
technicznych pojazdéw, powinno mie¢ umocowanie prawne w ustawie, co obecnie i w przysztosci
pozwoli na legalng mozliwos¢ stosowania go przy kazdej zmianie aktéw wykonawczych, rowniez
w przypadku pojawienia sie nowych badan technicznych w zaréwno w ustawie, jak i rozporzadzeniu w
sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentow
stosowanych przy tych badaniach (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r. poz. 141).

Naszym zdaniem oprdécz nowelizacji rozporzagdzenia w sprawie zakresu i sposobu (..) nalezy
opracowaé nowe rozporzadzenie w sprawie wysokosci optat zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli
pojazdéw oraz przeprowadzaniem badan technicznych. Rozporzadzenia te powinny by¢ ze sobg spéjne.
Rozporzadzenie w sprawie wysokosci optat (..) powinno uwzglednia¢ ponizsze fundamentalne
propozycje:

1. Powinno zosta¢ opracowane w mozliwie jak najprostszy sposdb, aby wyklucza¢ mozliwos¢
dowolnych interpretacji.

2. W przypadku pojazdéw, o ktérych mowa w art. 81 ust. 3 i 11, o ile jest wymagane, nalezy
obligatoryjnie wykona¢ dodatkowe badanie techniczne i za identyfikacje lub ustalenie
brakujgcych danych pojazdu nalezy pobra¢ optate, aby mozina byto np. wypetni¢ takze
dokument identyfikacyjny pojazdu na stacji kontroli pojazdéw podczas przeprowadzania
okresowego badania technicznego.

3. W przypadku, gdy w dowodzie rejestracyjnym znajduje sie adnotacja urzedowa (np. LPG, TAXI,
L, HAK), nalezy pobra¢ dodatkowgq optate za sprawdzenie dodatkowych warunkéw technicznych
podczas kazdego okresowego badania technicznego. Nie powinno by¢ tak, ze np. po rejestracji
pojazdu czynnosci sprawdzajgce pojazdu przystosowanego do ciggniecia przyczep wykonuje sie
bez optaty, w ramach okresowego badania technicznego.

4. W przypadku badan powypadkowych (kiedy diagnosta wykonuje wszelkie czynnosci wchodzgce
w zakres okresowego i dodatkowego badania technicznego) nalezy pobra¢ optate jak za
dodatkowe oraz jak za okresowe badanie techniczne wyznaczajagc jednocze$nie termin
kolejnego okresowego badania technicznego.
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5. W przypadku badan po zmianach konstrukcyjnych (kiedy diagnosta wykonuje wszelkie czynnosci
wchodzgce w zakres okresowego badania technicznego) nalezy pobra¢ optate jak za dodatkowe
oraz jak za okresowe badanie techniczne wyznaczajgc jednocze$nie termin kolejnego
okresowego badania technicznego.

6. Tabela optat powinna:
- gwarantowac optacalnos$¢ wykonania badania technicznego.

- zawiera¢ nowe dodatkowe badanie techniczne przeprowadzane po demontazu niektérych
atrybutéw (np. LPG, TAXI, L).

- zawieraé nowag pozycje z ceng za badania techniczne pojazdéw elektrycznych i hybrydowych.

- zawierad konkretng optate za badanie techniczne co do zgodnosci z warunkami technicznymi
pojazdow zabytkowych.

- zosta¢ opracowana w oparciu o kategorie pojazdéw okreslone w tabeli zatacznika nr 6
rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych czynnosci organdw w sprawach zwigzanych
z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzoréw dokumentéw w tych sprawach (Dz. U. z 2022
poz. 1849 z pdin. zm.).

7. W rozporzadzeniu nalezy poda¢ warunki i wzory, tj. podstawy wyliczenia kosztéw wykonywania
badan wraz z wysokoscig ustalonej roboczogodziny jako podstawy do wyliczenia ceny za kazde
badanie techniczne — w tym celu Minister Infrastruktury powinien oszacowaé czas
poszczegdlnych badan technicznych oraz innych czynnosci wykonywanych przez diagnostéw.

Reasumujgc, aby prawidtowo oszacowaé warto$¢ optaty nalezy przekalkulowaé koszty
przeprowadzanych badan technicznych pojazdéw zgodnie z 84a ust. 2 ustawy Prawo o ruchu
drogowym oraz fakt, iz art. 83a ust. 3 pkt 6 ustawy wskazuje, ze aby uzyskaé¢ wpis do rejestru
podmiotéw prowadzacych SKP nalezy zatrudnia¢ diagnostow (mozna domniemywaé, iz przepis
nakazuje zatrudnienie przynajmniej dwéch osdb). Kwestie wynagrodzen dla pracownikéw majg duze
znaczenie, bowiem wynagrodzenia przez okres 20 lat radykalnie sie zmienity. Okreslajgc konkretne
opfaty za poszczegdlne badania techniczne nalezy mie¢ na wzgledzie wszelkie koszty wskazane przez
nas w petycji z dnia 12.03.2020 r. skierowanej do éwczesnego Premiera RP o podjecie inicjatywy
prawodawczej zmierzajgcej do urealnienia juz wéwczas archaicznych cen o co najmniej 100%. Istotnym
jest réwniez, iz wtasciciele stacji kontroli pojazdéw otwierajg je nie po to, aby dokfadac¢ srodki
finansowe wypracowane z prowadzonych przez nich innych dziatalnosci.

W przedmiotowej petycji wskazaliSmy réwniez naszg propozycje wyliczenia optaty za przeprowadzenie
okresowego badania technicznego samochodu osobowego kategorii M1 na poziomie 10% minimalnego
wynagrodzenia. Uwzgledniajgc nasze wystgpienie optata wynositaby od 1 stycznia 2024 r. 424 z,
natomiast od 1 lipca 2024 r. 430 zt. Oczywistym jest, iz wystgpi rowniez zwiekszenie wptywdéw do
budzetu Panstwa poprzez ptacenie wyzszych podatkdow przez podmioty prowadzgce stacje kontroli
pojazdéw. Ponadto, jak wynikato z petycji proponujemy, aby wysokos$¢ stawek opatrzy¢ mechanizmem
indeksowania np. wskaznikiem inflacji lub wskaznikiem przyrostu minimalnego wynagrodzenia. Dzieki
takiemu zabiegowi zostanie utrzymana prawidtowa relacja pomiedzy przepisami a przedmiotem

Konto Bankowe: PKO BP S.A. O/Krosno Nr 94 1020 2964 0000 6702 0065 9177

str. 3



regulacji, jednoczesnie oszczedzajgc koniecznosci czestych ingerencji prawodawczych. Taki zabieg
spowoduje wyrdwnanie utraty dochoddw oraz uzyskanie $rodkdw na modernizacje wynikajaca
z wprowadzania zmian w funkcjonowaniu SKP (np. remont stacji, zakup nowych urzadzen i ewentualne
ich naprawy, zakup oprogramowania, koszty szkolenia diagnostow itp.). Wéwczas zostanie utrzymana
ptynnosé finansowa SKP. Istotnym jest rowniez fakt, iz poprawnie skonstruowane przepisy wptyng na
jednolite postepowanie wszystkich zainteresowanych stron i zniwelujg ilos¢ zapytan kierowanych do
Ministerstwa Infrastruktury przez rézne urzedy i podmioty prowadzgce SKP.

Z powazaniem

Wiceprezes Zarzadu
Oddziatu SITK RP w-Krodnie—
—

/%Z;rtur Satata
/ oordynator ds. SKP

Do wiadomosci:
1. a/a
2. Zarzad Krajowy SITK RP w Warszawie
3. Stacje Kontroli Pojazdéw

Dziatalnos¢ doradcza na rzecz Stacji Kontroli Pojazdéw /| www.klubdiagnosty.pl
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STOWARZYSZENIE INZYNIEROW | TECHNIKOW KOMUNIKACJI RP
ODDZIAL W KROSNIE
Polish Association of Engineers & Technicians of Transportation Department in Krosno
38-400 Krosno, ul. Lewakowskiego 53 Tel./fax 13/432-30-12
e-mail: biuro@klubdiagnosty.pl, www.klubdiagnosty.pl
REGON: 370018453 NIP: 684-10-59-472

Krosno, dnia 27 czerwca 2024 r.
SITK/SKP-214/2024

Minister Infrastruktury - Pan Dariusz Klimczak
Ministerstwo Infrastruktury

ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

Dotyczy: Brak nowelizacji tabeli optat za badania techniczne pojazdow
Szanowny Panie Ministrze,

Doskonale zna Pan Minister sytuacje w jakiej znalezli sie wtasciciele podmiotéw prowadzgcych
stacje kontroli pojazdéw w Polsce — juz niedtugo bedziemy przezywaé 20 rocznice wejscia w zycie
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2004 r. w sprawie wysokosci optat
zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdéw oraz przeprowadzaniem badan technicznych
pojazdéw (Dz. U. 2004 nr 223 poz. 2261). Udzielane odpowiedzi na sktadane interpelacje poselskie
w 2024 roku (nr, 269, 327, 396, 495, 536, 740, 757, 1236, 1287, 1317, 1341 i 2651) nawigzujg do
prowadzonych przez Ministerstwo Infrastruktury analiz majgcych na celu ocene zasadnosci i zakresu
zmiany tabeli optat za badania techniczne pojazdéw. Aby przedmiotowe analizy przyspieszyé
uczestniczyliSmy w spotkaniu w Ministerstwie Infrastruktury, ktére odbyto sie w dniu 20 marca 2024
roku, podczas ktérego szczegdtowo wskazywaliSmy wszelkie koszty, ponoszone przez podmioty
prowadzgce SKP, ktére powinny ztozyé sie na koncowa cene tzw. ,przeglagddéw rejestracyjnych”
sktadajgc jednoczesnie nasze pismo z dnia 19.03.2024 r. nr SITK/SKP-45/2024.

Istotnym jest réwniez, iz zgodnie z § 129 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw w sprawie
zasad techniki prawodawczej (Dz. U. z 2016 r. poz. 283) nie ma potrzeby czeka¢ na zmiany ustawowe —
wystarczy jedynie zmieni¢ obecnie obowigzujgce optaty za badania techniczne pojazdow wytgcznie
poprzez nowelizacje rozporzadzenia - co zostato uwidocznione w dniu 3 kwietnia br. podczas
posiedzenia Senackiej Komisji Infrastruktury.

Minety kolejne miesigce, a rozporzgdzenie nie zostato dostosowane do realiéw gospodarczych
pomimo delegacji wynikajgcej z art. 84a ust. 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz.
1047 z pdin. zm.) i wskazanego powyzej § 129 rozporzgdzenia w sprawie zasad techniki prawodawczej.
Nadmieniamy, ze tabela optat za badania techniczne pojazdéw pochodzi sprzed niemal 20 lat i jak
zostato wykazane we wczesniejszych pismach, nigdy do wyliczenia nie uwzgledniono kosztéw
wykonywania badan technicznych.
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Przekazujemy jednoczesnie tre$é maila, ktdrg nadestat do nas jeden z wtascicieli SKP:

,Nasza stacja prowadzona jest na terenie wiejskim, przeprowadzamy okoto 3100 - 3400 badan rocznie
co powoduje, zZe stacja jest kompletnie nierentowna. Straty miesieczne wahajq sie od 3 tys. zt do nawet
6,5 tys. W roku ubiegtym straty wyniosty 42 000 zf, a w tym jest jeszcze gorzej. Jesli sytuacja w branzy
sie nie zmieni w najblizszym czasie bedziemy zmuszeni zamknqgc¢ naszq stacje jeszcze w biezgcym roku.
Na skutek doptacania do dziatalnosci od okoto 1,5 roku stracitem wszystkie oszczednosci z emerytury
i pracy na warsztacie i nie mam jak dalej "walczy¢". Tak funkcjonowac naprawde sie nie da. Zaniechania
rzqdu w zakresie rewaloryzacji cennika przez okres 20 lat jest znecaniem sie nad przedsiebiorcami
dbajgcymi o stan bezpieczeristwa na drogach. Czy wiedzq Paristwo kiedy mozemy sie spodziewac
dostosowania cennika badar do obecnych warunkdw gospodarczych?”

Bez watpienia kazdy kolejny dzien, tydzien lub miesigc zwtoki, to kolejne dramaty wtascicieli SKP, w tym
wielu mikroprzedsiebiorcow prowadzgcych czesto od wielu lat stacje diagnostyczne.

W zwigzku z powyzszym, skoro w dniu 14 marca 2024 r. wskazywat Pan Minister, iz bardzo
szanuje Pan kazdego przedsiebiorce i chciatby Pan Minister, zeby zapanowata réwnowaga w koszcie
optaty za badanie techniczne, ale takze z mozliwoscig prowadzenia tej dziatalnosci gospodarczej oraz,
ze nie bedzie Pan na pewno zwlekat nad rozwigzaniem tego tematu - prosze o wskazanie konkretnej

daty wejscia w zycie tak waznych zmian.

Z powazaniem

Wiceprezes Zarzadu
Oddziatu SITK RP w-Krodnte——
—

mgr inz. Artur Salata
oordynator ds. SKP

Dziatalnos¢ doradcza na rzecz Stacji Kontroli Pojazdéw /| www.klubdiagnosty.pl
Konto Bankowe: PKO BP S.A. O/Krosno Nr 94 1020 2964 0000 6702 0065 9177

str. 2



Infrastruktury

Znak pisma: DTD-7.4400.39.2024
Warszawa, 08 lipca 2024

Szanowny Pan

Artur Safata

Wiceprezes Zarzadu

Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP
Oddziat w Krosnie

adres e-mail: biuro@klubdiagnosty.pl

Szanowny Panie Prezesie,

odpowiadajgc na pismo z dnia 19 marca 2024 r., znak SITK/SKP-45/2024, w sprawie nowej
tabeli optat za badania techniczne pojazdéw oraz pismo z dnia 27 czerwca 2024 r., znak
SITK/SKP-214/2024, dotyczace braku nowelizacji tabeli optat za badania techniczne
pojazddéw, przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Dziekuje za przedstawione elementy sktadowe, ktdre powinny ztozy¢ sie na wysokosc
optat za przeprowadzanie badan technicznych pojazdéw, a ktdre Minister Infrastruktury
bedzie miat na wzgledzie w obecnie prowadzonych analizach majgcych na celu ocene
zasadnosci i zakresu zmiany tabeli optat za badania techniczne pojazdéw, o ktérej mowa
W rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2004 r. w sprawie wysokosci
optat zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazddw oraz przeprowadzaniem badan
technicznych pojazddw (Dz. U. z 2023 r. poz. 1070).

Odnoszac sie do stwierdzenia, ze ,wyliczenie i sposdb aktualizacji wysokosci optat za
przeprowadzanie badan technicznych pojazdow, powinno mie¢ umocowanie prawne w
ustawie, co obecnie i w przysztosci pozwoli na legalng mozliwos¢ stosowania go przy
kazdej zmianie aktéw wykonawczych” informuje, ze Minister Infrastruktury wezmie pod
uwage Panstwa postulat przy pracach legislacyjnych nad projektem ustawy, ktéry dokona
zmiany przepisdw dotyczgcych systemu badan technicznych pojazdéw.

tgcze wyrazy szacunku

Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury
kancelaria@mi.gov.pl ul. Chatubinskiego 4/6
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Informacja na temat przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 ust. 1i 2 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia
27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiqzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1), informuje, ze:

1)

administratorem Pani/Pana danych osobowych jest minister wtasciwy do spraw transportu
z siedzibg w Warszawie, przy ul. Chatubifiskiego 4/6, 00-928 Warszawa, zwany dalej
»2Administratorem danych”;
Pani/Pana dane osobowe przetwarzane sg w celu rozpatrzenia ztozonego przez Pana/Panig
pisma dotyczgcego tematyki badan technicznych pojazddw, ktéra znajduje sie w zakresie
wiasciwosci ministra wtasciwego do spraw transportu;
podstawg przetwarzania Pani/Pana danych osobowych jest ustawa z dnia 4 wrzesnia 1997 r.
o dziatach administracji rzgdowej (Dz. U. z 2022 r. poz. 2512, z pdzn. zm.) i rozporzgdzenie
Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegoéfowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725) oraz konieczno$¢ wypetnienia obowigzkow
prawnych cigzgcych na Administratorze danych wynikajacych z ustawy z dnia 14 lipca 1983 r.
o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach (Dz. U. z 2020 r. poz. 164) naktadajacej na
Administratora danych obowigzek przechowywania dokumentacji naptywajacej do organu
oraz powstajgcej w organach panstwowych;
Administrator danych przewiduje mozliwos¢ powierzenia przetwarzania danych innym
podmiotom Swiadczgcym na rzecz Administratora danych ustugi z zakresu IT;
podanie danych osobowych jest dobrowolne;
posiada Pani/Pan prawo do:
e 73dania dostepu do tresci swoich danych osobowych, ich sprostowania lub ograniczenia
przetwarzania,
e whniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych w zakresie w jakim
przetwarzanie
nie wynika z obowigzku prawnego cigzgcego na Administratorze danych,
e whniesienia skargi do organu nadzorczego — Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych;
Pani/Pana dane osobowe nie podlegajg zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym
profilowaniu;
Pani/Pana dane osobowe bedg przechowywane przez okres konieczny do zatatwienia sprawy,
a nastepnie przez okres 10 lat zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2
ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach, po tym czasie
dane beda przechowywane przez okres niezbedny do realizacji przez Administratora danych
obowigzkéw wynikajgcych z przepiséw ww. ustawy;
dane kontaktowe do Inspektora ochrony danych w Ministerstwie Infrastruktury: Inspektor
ochrony danych, Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa,
adres e-mail: inspektor.RODO@mi.gov.pl. ZInspektorem ochrony danych mozna sie
kontaktowa¢ we wszystkich sprawach dotyczgcych przetwarzania przez Administratora
danych Pani/Pana danych osobowych oraz korzystania zpraw zwigzanych ztym
przetwarzaniem danych.

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury
kancelaria@mi.gov.pl ul. Chatubinskiego 4/6
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STOWARZYSZENIE INZYNIEROW | TECHNIKOW KOMUNIKACJI RP
ODDZIAL W KROSNIE
Polish Association of Engineers & Technicians of Transportation Department in Krosno
38-400 Krosno, ul. Lewakowskiego 53 Tel./fax 13/432-30-12
e-mail: biuro@klubdiagnosty.pl, www.klubdiagnosty.pl
REGON: 370018453 NIP: 684-10-59-472

Krosno, dnia 10 lipca 2024 r.

SITK/SKP-215/2024

Minister Infrastruktury - Pan Dariusz Klimczak
Ministerstwo Infrastruktury

ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

Dotyczy: Nowelizacja optat za badania techniczne od 01.08.2024

Szanowny Panie Ministrze,

W nawigzaniu do udzielonego przez Pana Ministra wyjasnienia z dnia 8 lipca 2024 r. (znak
pisma: DTD-7.4400.39.2024) stanowigcego odpowiedZ na nasze pisma z dnia 19 marca 2024 r.
(znak SITK/SKP-45/2024) oraz z dnia 27 czerwca 2024 r. (znak SITK/SKP-214/2024) sugerujemy, aby jak
najszybciej (np. od 1 sierpnia lub najpdzniej od 1 wrzesnia 2024 roku) wprowadzi¢ w zycie nowelizacje
rozporzadzenia z dnia 29.09.2004 r. (Dz. U. z 2004 r., Nr 223, poz. 2261 z pdin. zm.), okreslajac
wysokos$¢ optaty za przeprowadzenie okresowego badania technicznego samochodu osobowego na
poziomie 260 zt brutto. Nastepnie po nowelizacji tabeli optat za badania techniczne pojazdéw
proponujemy jak najszybciej wyliczy¢ rzeczywiste koszty wykonywania wszystkich badan technicznych
ponoszonych przez witascicieli SKP w sposdb wskazany przez nas w pismie z dnia 19 marca 2024 r. (znak
SITK/SKP-45/2024). Dzieki takiemu rozwigzaniu optaty pobierane przez wiascicieli SKP zostataby w
szybkim terminie choéby w minimalnym stopniu dostosowane do obecnych realiéw gospodarczych bez
koniecznosci prowadzenia dtugotrwatego procesu legislacyjnego. Czas analiz i zasadno$ci zmiany optat

za przeprowadzane badania techniczne pojazddw nie moze trwac wiecznie.

Z powazaniem

Wiceprezes Zarzadu
Oddziatu SITK RP w-Krodnie—

/Q’ Nt =
inz. Artur Salata

- r
/ m?(oordynator ds. SKP
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